IVAs avdelning 11I: Samhillsbyggnad bjod in till ett
seminarium om Stockholmsregionens framtidsfragor
3 september 2008

Under 2008 har IVAs avdelning for Samhallsbyggnad initierat en analys
av storstddernas utvecklingsfragor. Samhallsbyggnadsfragorna dr primdra
fragor for ett konkurrensmassigt naringsliv och fér manniskors levnads-
villkor. Samtidigt pagar en omsvangning fran en planering med tydliga
besked for manga dr framaover; till en planering praglad av férhandling
och starka marknadskrafter. Idag har vi ett system dar bostdder i manga
fall kommer forst och trafik och infrastruktur efter. Mot en sadan bak-
grund finns det all anledning att vdcka fragor om hur utvecklingen av
vara storstdder sker. Hur skapar vi underlag for beslut om utvecklingen
av vara framtida stdader? Finns nédvandig kompetens for att ta fram och
vardera underlagen? Hur ser kvaliteten pa dessa underlag ut? Och hur
sakrar vi att utbildningar inom omradet tacker kompetensbehoven for
framtidens samhallsplanering?

Inledningsvis har avdelningen fokuserat Storstockholm. Har finns ett
antal fragor som med brannande aktualitet ror stadens framtida be-
byggelse- och infrastrukturutveckling. Ett forslag till regionalt utveck-
lingsprogram for Stockholmsregionen ar aktuellt for samrad. Samtidigt
har regeringens samordningsman for Stockholmstrafiken lagt fram ett
forslag till dversiktligt trafiksystem for regionen.

Ar mélet for Stockholmsregionen en sammanhéllen storstadsregion
eller ett kluster av delmarknader? Géller det bade sysselsattning och bo-
ende? Okar eller minskar trafikproblemen i Stockholmsregionen genom
fortatning inat? Ar infrastruktur den viktigaste drivkraften for att skapa
marknader idag! Och hur ser det ut pa forsknings- och utbildningsfron-
ten?

Dessa och andra fragor debatterades vid ett seminarium pa IVA den
3 september 2008. Medverkade gjorde Sven Inge Nylund, regionpla-
nedirektdr vid SLL Regionplane- och trafikkontor, Carl Cederschiold,
fd finansborgarrad, och Ingela Lindh, Stockholms stadsbyggnadsdi-
rektor. Samtalsledare var de bada tidigare stadsbyggnadsdirektdrerna
Ulrika Francke, vd Tyréns, och Hans Wohlin, projektledare for
IVAs arbete kring storstadsutveckling. Vard for seminariet var IVAs ord-
férande for avdelningen Samhilisbyggnad, Orjan Wikforss.

Tillbakablick

Hans Wohlin inledde seminariet med en
tillbakablick. Han konstaterade att balans-
frdgorna har statt i centrum for Stockholms
planering under lang tid, atminstone sedan
1948 da vi fick en ny byggnadslagsstiftning.
Det har gillt balans mellan innerstads- och
ytterstadsomrdden, mellan olika ytter-
stadsomrdden, men ocksa mellan trafik och
markanviandning.

1951 bildade Stockholm tillsammans med
46 andra kommuner ett Regionplanefor-
bund. Under ledning av C F Ahlberg initie-
rades d4 arbetet med en regionplanering.

— Det var ingen enkel konstruktion, de 46
vigde ganska latt mot Stockholm. Mélet for
regionplanearbetet den gangen var en sam-
manhdllen storstad med en kdrna, under-
strok Hans Wohlin.

Staden hade vid denna tid just arbetat
fram en generalplan. Men ett politiskt beslut
om planen saknades.

— Planen var for omfattande for ett enda
politiskt beslut, men den kom dnda att styra
utvecklingen i Stockholms ytterstadsom-
raden under dtminstone ett trettiotal dr
framover.

Den forsta regionplanen, frin 1958,
blev en utveckling av den generalplan som
Stockholm hade tagit fram. Stockholm var
en industristad och detta priglade planen,
menade Hans Wohlin. Man lade stor vikt
vid hamnarna, jarnvigen, industriomradena
och ABC-stiderna, som var tidens mantra
och stod for arbete, bostad och centrum.
Runt den inre kdrnan fanns ansatser till en
biltrafikring och ett tunnelbanesystem. I
planen hade man ocksd himtat inspiration
fran Kopenhamns fingerplansstruktur, med
grona kilar.

I texten till planen hade C F Ahlberg po-
angterat att det sannolikt framéver skulle
bli nodvandigt att avlasta citykdrnan med
ytterligare stadskarnor. Dessa skulle kunna
placeras i norr pd Jarvafiltet och i soder i
Alvsjo.

— Det var mycket framsynt, vid denna tid
fanns inte ett streck draget pa Jarvafiltet.

Mycket av de fragor som skulle komma
att sysselsatta planerarna i Stockholm lades
pa bordet med de hir arbetena, understrok
Hans Wohlin. Han menade samtidigt att
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Strategiska projekt for Stockholms infrastruktur och bebyggelse enligt Vision 2030, Stockholms Stadsbyggnadskontor 2008.

planen i stora delar var 6verspelad redan
nér den presenterades, eftersom man snabbt
insdg att inflyttningstakten skulle komma
att oka.

Rekordarens regionplanearbete kom att
praglas av vilfirssamhillet, av den stora
optimismen, understrok Hans Wohlin.

—Planeringen kom vid denna tid att bygga
pa visioner fran Handelshogskolans ekono-
mer, under Folke Kristenssons ledning. Den
modell som ldg till grund for planeringen av
Stockholms utbyggnad byggde pé att hu-
vudfunktionerna inom néringslivet skulle
centreras i kdrnans mitt. Runt innersta-
den, ungefir i tullsnittet, skulle det finnas
ett halvcentralt band. Utanfor detta skulle
det finnas perifera karnor, placerade i motet
mellan de radiella och de tangentiella for-
bindelserna. Ytterligare langre ut planerades
det for en 1 huvudsak bostads- och frilufts-
dominerad region.

I fokus stod de nordvistra och sydvistra
delarna, hir hade staden stora markinnehav.
Hair satsade man ocksd pd kollektivtrafik.
Vigtrafiken daremot skulle komma att slapa
efter. Nagot ringvigsystem blev heller aldrig
genomfort, understrok Hans Wohlin.

I Skiss 66 och i Regionplan 70 ser man
egentligen for forsta gdngen den flerkarni-
ga struktur som C F Ahlberg hade antytt

redan pa femtiotalet. Direfter skedde en
omliggning, dels genom att Stockholm fick
Storlandstinget 1971, dels genom att regi-
onplanearbetet inte lingre skulle styra den
kommunala planeringen som tidigare.

—Det blev en drastisk omliaggning mot en
regionplanering som var mer kortsiktig och
som skulle ge kommunerna storre spelrum.

Under 8o-talet kom Stockholm att fa den
regionkirna i norr, genom utbyggnaden i
Kista, som C F Ahlberg hade forutspatt. I S6-
dertorn byggdes framforallt flerbostadshus.

— Dédrmed pédbérjades den socioekono-
miskt segregerade struktur som vi idag har
mellan norr och séder, understrok Hans
Wohlin.

Atergirder for att komma tillritta med
detta blev att satsa pd kommunikationer,
ndringslivsetablering i séder, och utbild-
ningsmojligheter. Inte minst blev Ake E
Anderssons teorier om Kunskapssamhallet
en viktig utgdngspunkt i planeringen. Fle-
mingsberg blev den nya kdrnan i s6der, med
jarnvagsknutpunkt och hogskoleutbildning.
Niringslivsetableringen kom dock i allt for
hog grad att praglas av offentliga institutio-
ner, menade Hans Wohlin.

Under 9o-talet lanserades Dennispaketet,
dir bl a Visterleden ersattes med Osterle-
den. Satsningarna var dock inte ekonomiskt

forankrade och kom darfor inte att leda till
den avsedda utbyggnaden.

—Sedan dess har den kommunala 6versikts-
planeringen kommit att & ett uppsving, lik-
som intresset for samordningen med den re-
gionala planeringen, menade Hans Wohlin.

Regionplaneforslag

Regionplanedirektor Sven Inge Nylund, Re-
gionplane- och trafikkontoret, RTK, borjade
aven han sitt framforande med en tillbaka-
blick pa forankringsarbetet med den dnnu
gillande regionala utvecklingsplanen RUFS
2001. Ambitionen var att fa fram en regio-
nal utvecklingsplan som verkligen skulle
spela roll, understrok Sven Inge Nylund.

— Det blev ocksd en vil férankrad plan,
dar man lade stor vikt vid kommunikatio-
nen med andra kommuner.

Regionplanen ar idag inte obligatoriskt
styrande. Nar PBL-kommitténs betinkande
var pd remiss hos RTK hade man mojlighe-
ten att foresla att det regionala utvecklings-
arbetet borde bli mer styrande. Men man
resonerade sig fram till att det inte skulle
vara ndgon framkomlig vdg. Planerna maste
bygga pa frivillighet.

— Sjdlva idén med detta arbete dr ju att



Regionplan 1970 foreslog en flerkdrning regionstruktur med eit halvcentralt band av arbet-
splatser runt innerstaden, fyra yttre stadskdrnor for ait avlasta cityomrddet, nya tvdrforbin-
delser och en samlad expansionsriktning mot SV och NV.

man skall f3 en bra dialog och né enighet.

Sedan 19771 finns en lag som sdger att
Stockholms lians landsting har ansvar for
regionplaneringen i linet. Daremot har man
inte haft ansvar for att ta fram utvecklings-
program, det ar ett lansstyrelseansvar.

Naigot ar efter att RUFS 2001 var klar
bestimdes det pa nationell niva att alla lan
skall ha ett regionalt utvecklingsprogram,
en s k RUP. RUFS 2001 kom darfor att an-
ses fylla rollen av ett regionalt utvecklings-
program. Infér RUFS 2010 har man kom-
mit 6verens med ldnsstyrelsen om att RUFS
ocksa formellt skall ha status som regionalt
utvecklingsprogram.

—Nar vi nu tar steget frin RUFS 200r till
RUFS 2010 vill vi att det inte bara skall vara
en vil forankrad plan, utan ocksd en gemen-
sam plan. Det kriver, understrok Sven Inge
Nylund, att planen inte bara gors av RTK
utan att den gors i samverkan med andra.

For att 4stadkomma detta har man i oli-
ka steg arbetat med visioner, strategier och
testversioner. Man har arbetat i arbetsgrup-
per med tjanstemin fran olika kommuner
och med olika organisationsrepresentanter.
Man har dessutom fort samtal med intres-
serade politiker i hela 6stra Mellansverige.

- Det visar att Stockholmsregionens kraft
ar vildigt stor. Mdnga ser mer positivt pd en
samverkan idag 4n vad man gjorde for ndgra
ar sedan, understrok Sven Inge Nylund.

I dagsldget befinner sig RUFS 20710 i

samrddsskede. Remisstiden gar ut den 28
november. Aven om de muntliga diskussio-
nerna i huvudsak har varit positiva riknar
man med att nya synpunkter kommer att
dyka upp nir de skriftliga remissvaren in-
kommer.

— Det kommer att bli ett svart arbete att
fa fram ett anvindbart dokument dir alla
remissinstansers synpunkter vags in.

I det forslag som nu ar ute pa remiss har
man arbetat med en modell Férdelad och
en modell Tat. Det slutgiltiga dokumentet
kommer dock att bli mindre omfattande och
analyserande dn samradsmaterialet, pape-
kade Sven Inge Nylund. Detta eftersom den
fardiga RUFS 2010 bara kommer att redo-
visa ett av alternativen Tit och Fordelad.

— Jag hoppas att vi kommer att f3 in bra
synpunkter pd de sociala aspekterna, pa
integration, utbildning, ekonomi och nai-
ringspolitik. Vi behover fa hjilp pa traven
att astadkomma ett bra dokument avseende
dessa aspekter. De dr de svdra delarna, och
ofta 4r man mer obenigen att ge synpunkter
pd detta, papekade Sven Inge Nylund.

Ett avgorande underlag f6r RUFS har va-
rit analyser av vilket befolkningsunderlag
Stockholmsregionen kommer att ha. Sedan
1950 har Stockholm haft en rejil befolk-
ningstillvaxt. Och tillvixten fortsatter.

— Vi brukar sidga att det handlar om att
vi omkring 2030, forutom det lin vi redan
har, kommer att ha ett Goteborg till. Det

handlar alltsa inte bara om att bygga bort
de flaskhalsar vi har idag, understrok Sven
Inge Nylund, utan om att bygga for en fort-
satt stark befolkningsutveckling.

—Det handlar inte om att bygga spar eller
vagar, det handlar om att bygga spar och
vagar.

RTK har i dessa kalkyler raknat med om-
kring 20 ooo invdnare i befolkningstillvaxt/
ar. De senaste dren har dock visat att befolk-
ningstillvixten snarare ir 30 ooo invanare/
ar, menade Sven Inge Nylund. Det beror
framst pa att fler barn f6ds, men ocksé pa
en 6kad utrikes nettoinflyttning. Det dr i
madnga avseenden dessa manniskor som for
in nédvandiga nya impulser till Stockholm,
understrok Sven Inge Nylund.

- Stockholm dr en internationell smaltde-
gel, pd samma sitt som Stockholm var nar
staden bildades en gang i tiden.

Oavsett vilket av forslagen som blir vig-
ledande for den framtida regionplaneringen
kommer befolkningstillvixten vi star infor
att innebidra en okad miljobelastning, kon-
staterade Sven Inge Nylund. Men det ar ock-
sa viktigt att komma ihdg, understrok han,
att de mianniskor det handlar om ju anda
kommer att bo ndgonstans. Kanske kommer
de att bositta sig ndgonstans dar forutsatt-
ningarna for kollektivtrafik och fjarrvarme
ar simre dn vad som kommer att kunna er-
bjudas i Stockholmsregionen.

- Vi méste gora smarta losningar for mil-
jon, i grunden tror vi att det finns ndgonting
positivt i storstadens tithet, menade Sven
Inge Nylund.

Trafikoverenskommelsen

Fd finansborgarradet Carl Cederschiold,
som har varit den av regeringen utsedde
samordnaren for Stockholmstrafiken, ta-
lade i sitt foredrag om de forutsidttningar
som styrde forhandlingarna. Uppdraget var
tvadelat, forklarade han. Det ena var Stock-
holmsférhandlingen, att hitta en samlad tra-
fiklosning mellan kommuner och landsting i
Stockholms lan. Det andra géllde tringsel-
skattens utformning.

—Det som ir fascinerande med de senaste
aren, nir det giller Stockholms trafikforhal-
landen, dr den mycket starka grad av enig-
het som har uppstatt. Aven om socialdemo-
kraterna valde att bara skriva under delar
av Stockholmsforhandlingen rader dndé en
politisk enighet om prioriteringslistan, un-
derstrok Carl Cederschiold.

RUFS var ett av de konkreta underlagen
nir vi satte oss ner for att forhandla, for-
klarade Carl Cederschiold. Dar fanns bade
analyser av konkreta problem och priorite-
ringar. Dessutom var det ett underlag som
man var bekant med ute i kommunerna.

— Det underlittade arbetet att f& en ge-
mensam problembild.

Nir det gillde Citybanans finansiering
skedde forhandlingar med Mailardalens
kommuner utanfor Stockholms lin, om att
de skulle bidra. I denna férhandling viacktes
frdgan om staten over huvud taget kan vara
en forhandlingspart.



— I ett samhille som bygger pa forhand-
lingslosningar och kompromisser, inte
minst i samhéllsplaneringen dar olika pro-
blem skall avvdgas mot varandra, sd ar det
fullstindigt vansinnigt att det inte finns ett
erkdnt system att staten kan gora upp med
kommuner och regioner. Ett satt att under-
latta samarbetet med staten, framholl Carl
Cederschiold, skulle vara om regionkom-
muner skapades.

Som underlag for diskussionerna om City-
banan gjorde WSP en studie. Man riknade
pa nyttan av nya spar och battre regional-
tagslosningar, och hamnade pd en nytta
motsvarande tvd miljarder kronor. Det blev
ocksa den summa som de omkringliggande
kommunerna stillde upp med.

— Jag tror att den hir regionforstoringen,
Malardalsradets bildande och de 6kade kon-
taktytorna mellan kommunalpolitiker, inte
bara i Stockholms lin utan i hela Milarda-
len, har varit oerhort bra for att man har
kommit till det psykologiska lige som man
var i nar man skulle borja forhandla. Alla
var pa det klara med var problemet fanns
och att man maste se den stora bilden, un-
derstrok Carl Cederschiold.

Regionplan 70 var det dokument som for
forsta gdngen visade att Stockholm inte ling-
re var en liten provinsiell stad i ndgon dnde av
Europa, utan att Stockholm héll pa att bli en
storstad, menade Carl Cederschiold.

— Men folk var inte mentalt forberedda da
pd att tala om Stockholm som en region med
2 miljoner invénare.

Infrastruktursatsningarna slapar darfor
efter i Stockholmsregionen. Vid en jaimfo-
relse med de andra storstadsregionerna kan
man dock konstatera att liget dr lika all-
varligt dar. Problemen handlar om trangsel
och kapacitetsbrist. Den tilltagande utgles-
ningen leder till 6kat resande och minskad
andel kollektivtrafik. Resultatet blir bade
himmad tillvixt, trafiktekniska belast-
ningar och en miljobelastning, papekade
Carl Cederschiold.

—Vimaste begripa att vi talar om en region
som 2030 kommer att ha omkring 3 miljoner
invdnare, ja sannolikt mer 4n sd, beroende
pé hur man definierar bostads- och arbets-
marknaden. I Europeiska sammanhang ar
det en stor region. Det ar lika stort som Lyon,
Barcelona eller Hamburg. For att hantera in-
frastrukturen i en sddan stor region behovs
okad tillganglighet bade till centrum och till
andra regionala kiarnor, menade Carl Ceder-
schiold. Det behovs 6kad tillganglighet mel-
lan stadens olika kdrnor. Dessutom behover
tillgdngligheten till Arlanda stirkas.

Summan av alla de investeringar som be-
hover goras i Stockholmsregionen fram till
2030 hamnar pd 150-175 miljarder. Detta
visar ocksd pd summan av eftersatta investe-
ringar, konstaterade Carl Cederschiold.

— Vi har byggt hus men inte hingt med
ndr det géller vigar och andra trafikanlagg-
ningar.

Det finns ocksd en stor efterslipning nar
det giller drift och underhall.

Det som oroar mig mest, avslutade Carl
Cederschiold, ar and3 att vi har sd svart att
fa saker och ting genomforda i Sverige.
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Forslag till system for hoghastighetstdg som komplement till nuvarande snabbtdgniit enligt

utredningen Nya Tdg 2008.

— Vi har ett system som dr fullstandigt
vansinnigt. Genom 6verklagandeprocesser
kan man fordroja utbyggnader i tiotals ar.
Vi méste acceptera att vi inte alltid kan fa
perfekta losningar.

Den part som kan gora en avvigning mel-
lan de olika krav och mal vi har i samhéllet dr
ytterst regeringen. Men de instrument reger-
ingen har for att gora det ar for daliga idag.

— Jag tror att vi behover ha ndgonting
liknande den danska planeringslagen som
innebdr att ndr man har gjort hela arbetet
med debatt och samrddsutstillningar, och
det sedan fattas ett politiskt beslut, d blir
det politiska beslutet lag.

Med ett mer effektivt system kan vi fa val
avvigda losningar som blir genomforda. Vi
maste ocksa komma ihdg att vi har en ten-
dens att underskatta de positiva effekterna av
investeringar nar vi gor samhallsekonomiska
kalkyler. Av praktiska och ekonomiska skal
kan man inte ta hdnsyn till alla effekter.

—Handen p4 hjirtat, det som ytterst avgor
ar magkanslan, menade Carl Cederschiold.

Stockholms roll

Stadsbyggnadsdirektor Ingela Lindh, Stock-
holms Stadsbyggnadskontor, framholl att en
bra och grundlaggande forutsdttning for att
Stockholm skall kunna bli Norra Europas
mest attraktiva storstadsregion dr att vi har

en vacker och vilfungerande stad. Det arvet
skall forvaltas med ansvar av alla de som
arbetar med staden.

Ytterligare en god forutsdttning ar att for-
troendet for planerarkiren har okat.

- Vikan inte sticka under stol med att for-
troendet for oss planerare fick sig en rejal
torn efter rivningen av Klara och byggandet
av Stockholms city.

Att fastighetsidgare idag efterlyser visioner
och vill ha ett helhetstinkande ar mycket
positivt, understrok Ingela Lindh. Idag inser
alla parter att man dr en del av en region.
Det finns en vilja till att se de lite storre sam-
manhangen.

P4 go-talet mottes Ingela Lindh och hen-
nes kollegor ofta av uppfattningen att Stock-
holm var fardigbyggt. Idag ar man 6verens
om att Stockholm behover utvecklas, att det
behover byggas mer. Nu finns en tydligare
viljeriktning, understrok Ingela Lindh.

Ett uttryck for det dr att man i visionen
for Stockholm 2030 slar fast att Stockholm
skall vixa. For att Stockholm skall bli varlds-
ledande behovs bostider, arbetsplatser, in-
frastruktur, kultur, idrott och utbildning.
Programmet Vision 2030 dr for ndrvarande
utstallt i Kulturhuset. Dar redovisas narmare
de 21 projekt som SBK anser vara strategiska
for stadens utveckling. Ingela Lindh framholl
att hon for egen del garna hade sett att 6ver-
siktsplanen hade fokuserat pa de strukturella
fragorna. Men sa har det inte blivit.



Hur stadens struktur ser ut paverkar man-
niskors sdtt att resa och att rora sig, under-
strok Ingela Lindh. Kista héller idag pa att
utvecklas till en andra regional kdrna.

— Koerna in till Kista ar idag nastan lika
langa som koerna in till stan. Det kan moj-
ligen ses som ett kriterium pa att vi haller
pa att lyckas med att etablera Kista som en
regional kirna.

Problemet med att etablera Alvsjé som
ytterligare en kidrna ansdg Ingela Lind vara
att Alvsjo redan dr fardigbyggt. Har skulle
staden i sa fall fa kopa upp villatomter, riva
dem och bygga titare.

—Det gor man inte idag. Den politiska vil-
jan och kraften finns inte. Men skulle man
verkligen vilja fa en utvixling av den inves-
tering man har gjort i infrastrukturnatet sa
skulle man behova gora det.

Avslutningsvis faste Ingela Lindh upp-
mirksamhet pd bekymren i samhallsplane-
ringen. Idag fattas beslut pa underlag som
inte haller. Efter bara ndgra ar kan budgeten
vara sprackt med mer dn det dubbla.

— Det blir ett bekymmer for var formaga
att fa igenom projekt.

Ocksa overklagandeprocesserna méste han-
teras bittre, menade Ingela Lindh. Ju lingre
tid dessa processer tar desto dyrare blir de.
Idag ar det dessutom s att de juridiska syste-
men utnyttjas i syften de inte var tinkta for.

- Systemet dr idag fullstindigt ooverblick-
bart for alla, det gynnar ingen, understrok
Ingela Lindh.

Diskussion

I den efterfoljande debatten vickte Ulrika
Francke fridgan om olika trafikslags kon-
sekvenser har utretts infor Stockholms-
forhandlingen. Den fragan inte legat inom
ramen for var uppgift, menade Carl Ceder-
schiold. Daremot har man tittat pa hur de
olika infrastruktursatsningarna forhaller
sig till varandra, som t ex hur Citybanan
forhaller sig till jarnvagssystemet i stort.

Hans Wohlin vickte frigan om man har
tagit hansyn till hur infrastrukturen inver-
kar pa viardet pa omkringliggande mark.
Carl Cederschitld menade att man hade ta-
git med den typen av aspekter.

— Nyttan av sdvil tidsvinster som hojda
markvirden och exploateringsmojligheter
har varit viktiga aspekter for viljan till med-
finansiering.

Ingela Lindh svarade att man fran SBKs
sida ofta dr tvungna att hivda motsatsen, for
att undvika en utveckling mot urban sprawl.

Sven Inge Nylund understrok svarigheten
att fa alla att vilja bidra till finansieringen
ndr investeringarna kommer i efterhand.
Investeringar i tunnelbanesystemet, dar ka-
pacitetstaket i flera fall redan dr nétt, har
svart att fa finansiering. Har pdpekade Ing-
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ela Lindh att Tvirbanan ar en strackning pa
vilken man dnnu inte har nétt kapacitetsta-
ket. Att lata staden vixa ut till det halvcen-
trala bandet gor att man battre kan utnyttja
en investering som redan dr gjord, menade
hon. Fran SBKSs sida forsoker man darfor
identifiera var man har kapacitet.

—Det dr pa dessa stillen man skall bygga,
understrok Ingela Lindh. Hon menade ocksa
att man inte skall underskatta mojligheten
att ta sig fram med cykel. Idag sker manga
arbetsresor med cykel.

Hans Wohlin riktade i diskussionen fokus
mot Flemingsbergskirnan, med en hinvisning
till att Alvsjo inte lingre 4r aktuell som ny
kirna pa Sodertorn. Han understrok att det
krivs ett samhille kring de nuvarande insti-
tutionerna med bostider, arbete och service.
Mark finns, pidpekade Hans Wohlin, i Glom-
stadalen, Tullinge och Hanvedenskogen.

Hans Wohlin vickte ocksa fragor om tra-
fikbalansen. Blir den bittre om man fortatar
inat, och finns det ett explicit underlag for
att hiavda att sa dr fallet, undrade han.

—Rimligen blir det sa, menade Carl Ceder-
schiold och hianvisade till sdvil magkinsla
som samhaillekonomiska kalkyler. Om man
fortdtar utnyttjar man ju gjorda och kom-
mande investeringar effektivare.

Men har man identifierat hur manga tra-
fikalstrare av olika slag det kommer att fin-
nas i olika delar av staden, undrade Hans
Wohlin. Vi har inte gjort ndgon sadan stu-
die kommenterade Carl Cederschiold. Var
uppgift var att forhandla understrok han.
Han papekade ocksa att trafikprognoser
visserligen dr ett bra underlag men att de
inte bor betraktas som sanningen. Som ex-
empel nimnde han att det idag ar dubbelt sa
mdnga som dker med Tvarbanan som man
hade forutspatt.

Med anledning av denna diskussion upplys-
te Sven Inge Nylund om att en sdrskild trafik-
rapport, som bygger pd underlaget frin RUFS
2010, kommer att publiceras inom kort.

Ulrika Francke vickte darefter frigan om
hur man tanker om den pigdende gentrifie-
ringen, dvs den sociala statushojning som
centrala stadsdelar genomgar och som inne-
bar att battre bemedlade grupper flyttar in
och mindre bemedlade grupper tvingas soka
sig langre bort fran stadskdrnan. Har dessa
pagdende processer fatt konsekvenser for
trafikalstringen undrade Ulrika Francke. I
Stockholm kan man dnnu inte se nagra sé-
dana problem, men de borjar komma, me-
nade Ingela Lindh. I Vaxholm har man idag
svart att fa personal till serviceyrken. Man
har inte rad att bo dir, och pendlingen med
kollektivtrafiken dr svar.

I anslutning till frigorna om arbetskrafts-
pendling vickte Hans Wohlin en fraga om
hoghastighetstdg for Sverige. Per-Hakan
Westin upplyste i detta sammanhang om att
utredningen Nya tdg, med forslag till system

for hoghastighetstdg, nyligen 6verlimnats
till regeringen. Finns det tid och resurser for
att komma till beslut om hoghastighetstag
nu, frigade Hans Wohlin. Nej, regeringen
kommer inte att fatta beslut om det infor
arets infrastrukturproposition svarade Carl
Cederschiold. Daremot understrok han att
det inte dr en frdga om man skall satsa pa
hoghastighetstdg, utan nir. Fragan giller nar
man kan f3 fram beslutet, och nir man kan
fa fram pengar. Sdvil situationen i Europa,
som miljéaspekter, kommer att kriva en sa-
dan satsning, understrok Carl Cederschiold.

Hur kommer man fran regeringens sida
sakra upp sd att kostnaderna inte 6kar med
det dubbla i de kommande infrastruktur-
satsningarna, undrade Ulrika Francke. Ett
problem med det sitt kalkylerna gors pa,
svarade Carl Cederschiold, ar att allt inte
raknas in i dem frdn borjan. Han hanvisade
ocksa till systemets oforutsagbarhet. Ingen,
understrok han, hade kunnat forutspd att
ndgon skulle ha en halv miljard i intrdngser-
sittning. Okade material- och entreprenad-
kostnader paverkar ocksa, liksom den daligt
fungerande konkurrensen pa byggsidan. Ett
av de starkaste skalen att slappa loss ett an-
tal OPS-l6sningar, understrok Carl Ceder-
schiold, skulle just vara att f4 in internatio-
nella byggbolag som kan konkurrera med
véra tre svenska jattar.

Ar det kanske s3 att infrastrukturinves-
teringarna idag kan ses som virt starkaste
styrmedel for att genomfora regional plane-
ring, fraigade Hans Wohlin.

— Ja, bade det starkaste styrmedlet och
den starkaste restriktionen, svarade Carl
Cederschiold. Infrastruktursatsningarna
ir centrala for att vi skall hinga med i den
snabba utveckling som idag paverkar stor-
stadsregionerna i hela Europa.

Ulrika Francke ledde avslutningsvis in
diskussionen pa fragan om man fran SBKs
och RTKs sida kdnner att man kan rekry-
tera manniskor med ratt kompetens idag.

— Det ir en konst att hitta folk som har
ndgra rs erfarenhet och som har kunskap
om de hir fradgorna i stort. De dr en brist-
vara idag, menade Sven Inge Nylund.

Ingela Lindh stillde sig mest fragande till
hur rekryteringsunderlaget for ingenjors-
utbildningarna ser ut idag, nir det giller
planerarkdren menade hon sig se en positiv
utveckling. Det finns ett tilltagande intresse
bland yngre att vara med i samhallsbyggan-
det idag, menade Ingela Lindh.

Hans Wohlin fiste avslutningsvis upp-
marksamhet péd att bade Mistra och KK-
stiftelsen aviserat nya satsningar pa forsk-
ning inom samhallsplanering.

— Detta dr positivt, efter flera ars brist
pa satsningar for sektorn, avslutade Hans
Wohlin.

Text: Kristina Grange
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