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Jag har bett om att fa gora denna
foredragning darfor att emissionerna maste
ner vasentligt om vi ska kunna na
bullermalet 1 svenska miljomal.

Bra och viktig tidpunkt just nu att agera

kraftfullt nom EU tillsammans med
Nederlanderna, Norge, Danmark, m f1l.
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Jag foreslar att Narings- och Miljo-departementen
medverkar till en samordnad aktion riktad mot EU och
UNECE med malet att snarast infora vasentligt skarpta
gransvarden 1 UNECE reg. 51 (Bulleremission fran

fordon) och reg. 117 (Bulleremission fran dack -
identiskt med Direktiv 2001/43/EC).

Aktionen kraver arbetstid, stor teknisk sakkunskap och
ett politiskt intresse pa ministerniva.
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Vartor just nu?

« Pa dacksbullersidan foreligger ett av EU-kommissionen
starkt forsenat och av dacksindustrin motarbetat forslag
till skarpta gransvarden.

» Pa fordonssidan foreligger ett inom UNECE utarbetat
forslag till ny matmetod och gransvarden som genom
agerande fran EU uppskjutits drygt 2 ar.

e Ambitionerna ar fOor laga 1 forslagen.

* Medlemslanderna skall 30 juni 1 ar vara klara med sina
strategiska bullerkartor vilket torde satta ljuset pa
bullersituationen.
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Bullerfragan ar en internationell fraga. Den kan inte 16sas
genom atgiarder enbart p4 immissionssidan.

Fragan ar svar. Det finns ingen enskild technological fix.

En vasentlig minskning av emissionerna ar nu en politisk och
administrativ fraga.

Tekniken finns for en emissionsminskning om 5 dB, men det tar lang tid
innan det skulle kunna mérkas 1 ekvivalentnivaerna.

En redogorelse for de tekniska forutsattningarna finns 1 ett av
Naturvardsverket finansierat forprojekt:

Vagftordons bulleremission - mojligheter och hinder

for vasentlic minskning
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Orientering om bullerfragan
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Generationsmalet for bullerimmissionerna ar mycket ambitiost uttryckt:
’Manniskor utsitts inte for....bullerstorningar, ....”

(Svenska miljomal, proposition 1997/98:145)

De riktvarden for bostader som Riksdagen stillt sig bakom ar nagot
mindre ambitidsa:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad,

70 dB(A) maximalniva vid uteplats 1 anslutning till bostad

Infrastrukturproposition 1996/97:53
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Malet 55 dB, en kompromiss som ursprungligen formulerades vid
mitten av 60-talet som langsiktigt mal. (Jag var med om att sitta det.)

55 dB generellt framstar idag mer avlagset an da det forst sattes!

Vigtrafikbuller ar en av fa miljostorningar som fortfarande okar 1
omfattning.

Den 0kade omfattningen av bullerstorningar beror pi att allt fler
exponeras, diremot okar inte nivaerna vid trafiklederna namnvart.

Senare ars effektforskning visar allt tydligare pa problemets allvar.
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Dagslaget i Sverige betraffande miljomal, buller

Fordjupad utvardering av delmal 3 —
buller.

Boverksrapport 2007-01-31
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De viktigaste slutsatserna och forslagen

Nuvarande delmal lyder: ”Antalet manniskor som utsétts for trafikbullerstorningar
overskridande de riktvarden som riksdagen stallt sig bakom for buller 1 bostader skall
ha minskat med 5 % till ar 2010 jamfort med ar 1998.”

Generationsmadlet att manniskor inte utsitts for bullerstorningar ar mycket avlagset.
Delmalet foreslas dndras, bl.a. for att 0ka incitamenten att nd generationsmalet.
Forslag:

’Delmal 2020

Trafikbullernivierna utomhus vid bostadsmiljoer ska fraimst genom atgérder vid
Killan minska med 5 dBA jaimfort med 1998.

“Langsiktigt mal 2040
Det forekommer ingen oldgenhet for manniskors hélsa eller betydande negativ
paverkan 1 6vrigt pd grund av buller fran transportsystemen.”
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Internationellt arbete

Sverige bor driva bullerfragorna mer aktivt internationellt, framst giallande
gransvarden for dick samt viag- och jarnvagsfordon. .... mer inriktat pa atgirder
vid kéllan och da utgor arbetet mot minskat killbuller inom EU en viktig del.

Atgiirder vid kiillan

Okad inriktning mot tystare viigbeliggningar samt fordon och diick, ...

Systematiskt arbete med bullerfragor i samhiillet

Det nationella arbetet bor drivas mer systematiskt. Ett nationellt kunskapscentrum
for bullerfragor behovs .... for bullerarbetet inom landet mellan berorda
myndigheter och for att driva bullerfrigor internationellt. ...

Ansvariga utpekas och erforderliga bemyndiganden ges

Tydliggor pa vilken niva ansvaret ligger. Riksdag och regering maste ta stillning till
vilka bemyndiganden och andra mandat som kravs.
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Jag instammer 1 rapportens forslag till

atgarder, men att resultatet skulle kunna bl sa
bra till 2020 resp. 2040 ar onsketiankanden.

(Mitt testamente som expert 1 Trafikbuller-
utredningen var en Brannpunktsartikel 1974

’Bilarnas bulleremission maste minskas!”)
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Bakgrunden till Boverkets forslag ar foljande.

Den typiska nivan vid exponerad bebyggelse ar 60 — 65 dB,
pa manga stallen over 70 dB.

Genom att utnyttja “tillgang till tyst sida” kan man med god
bebyggelseplanering na acceptabla forhallanden om

exponerad sida har hogst 60 dB.

Kvar ar ett gap om 10 dB som inte kan klaras pa
Immissionssidan.
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Kravet pa emissionerna fran fordon 1 vanlig trafik 1 stad och pa
motorvag behover sédledes skdrpas 10 dB for att miljomalet skall kunna
nas pa rimligt satt!

Dessa 10 dB borde vara ett overordnat politiskt krav riktat mot
fordons- och dackindustri och vighallare att tillsammans losa med

ett solidariskt ansvar!

Genomforandet kraver ett holistiskt angrepp. Tekniken finns for de
forsta 5 dB. Se var forstudie!

Med ambitiosa beslut och sniva tidsramar skulle da ekvivalentnivaerna
kunna ha sjunkit 1 a 2 dB ar 2030.

"Generationsmalet” kan daremot tidigast nas nar dagens nyfodda blivit

pensionarer!
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Bulleremissionen fran det enskilda
fordonet beror pa

* Fordonets utformning
* Dackens utformning

* Vigbanans utformning
» Hastighet och korsatt

 Ansvaret ar saledes delat mellan flera
parter!
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Emissionsutvecklingen hittills?
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Evaluation of Results
Tratffic noise 1974 -1999
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Kommentarer

* Fordonsbullret (motorbullret) har minskat
nagot.

* Dack/vagbanebullret har 0kat ungefar lika
mycket.

» Lagstiftningen har varit ineffektiv. Irrelevanta

matmetoder och generdsa gransvarden for
fordon och dack.

* Vilka organ ligger bakom?
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UNECE, UN Economic Commission for Europe.
Faststiller provningsmetoder och satter gransvarden for vagfordon,
reg. 51 resp. for dack, reg. 117. Enligt 1998 ars overenskommelse”
siktar man nu pa globala gransvarden.

ISO, International Standards Organisation.

Utvecklar matmetoder for emissionen hos dack och fordon.
Maitmetoder for att karakterisera vagbanor finns dnnu inte.

EU-Kommissionen.

Har stark stallning inom UNECE och utfardar direktiv som
samordnas med UNECE:s.
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Redan 5 dB emissionsreduktion kraver
medverkan fran saval fordons- och
dackstillverkare som fran vaghallare.

Men det finns ingen samordning av de krav
som stalls pa de tre parterna!
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Arbetet nom UNECE drivs inom WP 29, Harmonization of
requirements on road vehicles.

En undergrupp, GRB, Group Rapporteur de Bruit, hanterar
bulleremissionsfragorna. I dess sessioner deltar nationella
delegater, representanter for EU och ISO samt NGO:s (de

senare utan rostratt).

Viktigaste NGOs ar industrins organisationer som
tillhandahaller stor del av det tekniska underlaget.

Ingen balanserande lobbying fran immissionsidan.
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UNECE har inget uttalat mal om minskat buller!

UNECESs Terms of Reference, TOR:

“Initiate ... actions aiming at the harmonization .... of technical

regulations ...., and which are directed at improving vehicle safety,
protecting the environment, promoting energy efficiency and anti-theft
performance, .... and strengthening economic relations world-wide,

according to the objectives laid down 1n the respective Agreements.”

“protecting the environment” ar allt som kan galla
bulleremissioner!
Det finns 1 dokumenten heller inget annat.
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Kraven pa fordonen stalls 1 Regulation 51.

Tillhorande provningsmetod, ISO 362, utarbetades pa 60-
talet.

Den ar erkant irrelevant. Kritiserad alltsedan den tillkom!

Gransvardena 1 Reg 51 skarpta stegvis (med upp till 11 dB),
utan att fordonens bulleremission 1 trafiken minskat!

1995 beslots att revidera ISO 362 och det arbetet har tagit
drygt 10 ar!
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November 2006 enades slutligen GRB om en reviderad metod som ska
representera emissionen vid urban driving”, upp till 50 km/t.

Pa begiran av EU-Kommissionen har beslutats om tva ars parallella
matningar med den gamla och den reviderade ISO 362-metoden!

Om darefter den reviderade metoden tas 1 bruk forutses en mjuk
overgang, dvs inte omedelbart nagra skarpta krav pa buller.

Gransvarden som innebar tystare fordon kan inte forvantas fore 2015!
D4 har det gatt 20 ar sedan man inledde arbetet med att ta fram en battre
matmetod for att fa tystare fordon. Innan de tystare fordonen givit

nagorlunda utslag 1 ekvivalentnivaerna drojer det ytterligare 10 ar.

Bilindustrin torde aldrig haft nagra svarigheter uppfylla Reg. 51!
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EU har aven ett dicksbullerdirektiv som kom 2001:

Directive 2001/43/EC, 1dentiskt med UNECE Reg.
117.

Alla marknadens dack som provats uppfyller
direktivet!
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Stor spridning; manga dack av alla typer upp till 10 dB under kravet.
EU-Kommissionens planerade oversyn minst tva ar forsenad.

Nu foreligger forslag (utarbetat av FEHRL) som skulle kunna ge ett
par dB lagre ekvivalentnivdaer 2020. Forutsatt att de antas med steg 1,
2008 och steg 2, 2012!

Dacksindustrin lobbar starkt mot!

Dubbdéacken ar ett stort hinder for tystare trafik 1 Sverige, Norge och
Finland genom att de snabbt forsamrar vagbanornas ljudegenskaper.

Dubbdicken har storre negativa dn positiva effekter 1 hilsa, liv och
pengar.
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Sammanfattningsvis.
Metoder finns fOr att stilla relevanta bullerkrav pa fordon och dack.

Lamplig tidpunkt just nu for att samordnat agera fran Sverige,
Danmark, Norge, Nederlanderna, Tyskland, kanske England. Har finns
det myndigheter som vill att nagot gors pa emissionssidan.

Dags att utforma en enad och ambitids och valforberedd bullerpolitik
och krava kraftfulla och snara atgarder fran EU. Intresset ar stort atm. 1
Norge, Danmark och Nederlanderna. Jag har pagaende diskussioner
med tjansteman dar 1 vagdirektorat och departement.

Nu giller det att utnyttja de tva aren!
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Maogjligheterna ar storre dn hindren for att finna 10sningar som
samverkar med andra mal: trafiksdkerhet, markanvandning,
klimatfragan, ...

Losningar som valjs for andra miljomal 4n buller kan a andra sidan
utformas sa att de leder till att bullret forvarras.

Biltransportsystemets utformning borde kunna diskuteras idag!
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Forslag till krav riktade till EU

* Dacksbullerdirektivet och reg. 117 skarps minst
enligt FEHRL steg 2 och ett steg 3 laggs till.

* Den nya miatmetoden 362-1 infors snarast och
gransvardena satts minst enligt det mest
ambitiosa av foreliggande alternativa forslag.
Kraver viss utredning.

 TOR for UNECEs arbete fortydligas sa att det
politiska kravet pa kraftig minskning av
emissionerna klart framgar.
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Andra atgirder

* (e de olika aktorerna, fordons- dacksindustri och
vaghallare ett gemensamt ansvar for bullerreduktion.

« Utveckla och infor ekonomiska styrmedel. (Bullerkrav pa
miljofordon, diack, vagbanor, utsldppsratter for buller.)

o Stall krav pa ovre hastighet for fordon, exv 130 km/t.
Detta skulle ge nya forutsattningar for konstruktion av tysta dack och

inverka mycket pa design av bilar och betyda mycket for trafiksikerhet och
bransleforbrukning.

* Avskaffa dubbdacken alternativt utveckla tekniska
l0sningar pa dubbdick och vagbanor sa att

dack/vagbanebullret anda kan minskas vasentligt.
(Ingen trivial uppgift!)
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Nya beslut och sarskilt icke-beslut tas hela tiden.

I forra veckan fick jag hora att DG ENTR uppskjutit
dacksbullerdirektivets skarpning ytterligare;
realistiskt nu ar ytterligare 2 ar!

Det ar kravande att hela tiden vara uppdaterad!
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I Sverige ligger bollen nu hos
Naringsdepartementet

Det ar bade angeliaget och brattom att
gora nagot!
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